THEMEN:

AKTUELLES

Aktuelle Themen sowie vergan-
genen und zukiinftig auf uns zu-

kommenden Events.

NEUANKOMMLINGE IN
DER WERKSTATT

Kurze Vorstellung der Bauteile,
welche im letzten Monat in der
Werkstatt eintrafen.

MIT RECHENTECHNIK
AUFS TREPPCHEN

Rolle der Aerodynamik und deren
Verbesserung mit Hilfe von MEG-
WARE

NEWSLETTER

NEUES AUS DEM VEREIN

Der Newsletter erscheint in neuem Glanz!

Wir freuen uns, lhnen unseren lberarbeiteten News-
letter prasentieren zu dirfen. Wir haben uns ent-
schieden, den Fokus verstarkt auf technische The-
men zu legen. Aktuelles aus dem Verein finden
Sie kurz und knackig am Anfang des Newsletters.

Links neben diesem Text sehen Sie die Kurzlibersicht
der Themen fiir die Ausgabe dieses Monats. Im An-
schluss an die monatlichen Themen finden Sie, wie
gewohnt, unsere Sponsoren sowie das Impressum.

Wir hoffen, die Anderungen gefallen Ihnen. Uber An-
merkungen und Tipps freuen wir uns immer.

Nun wiinschen wir lhnen eine informative Zeit mit
unserer Mai-Ausgabe!
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AKTUELLES

VIRTUELLE FSEAST

Obwohl die Events diesen Sommer ausfallen, wollen einige Veran-

stalter in den kommenden Wochen stattdessen Online-Events durch-

fliihren. Diese sind jedoch keine Weltranglistenevents. Wir haben uns

dazu entschieden, bei der virtuellen FSEast teilzunehmen. Hierbei

werden Dokumente der statischen Disziplinen abgegeben und

Videos aufgenommen, welche das sonst stattfindende Judging

ersetzen. Spater erhalten wir Fragen, welche wir innerhalb eines

Tages beantworten miissen. Auferdem gibt es eine Konzeptde-

signchallenge, wobei man ein alternatives Energiespeicherkon-

zept erarbeiten und schriftlich abgeben muss. Die dynamischen

Events werden voraussichtlich in veranderter Form in Rennsimu- %

lationen durchgefiihrt. R EPST,
Statics bei der FSEast 2019

LINKEDIN

Wir haben expandiert!

Nun konnen Sie das Racetech

Racing Team auch auf LinkedIn
finden. Treten Sie tiber diese
Recruiting-Plattform mit uns in Ver-
bindung und zeigen Sie, dass Sie ein
innovatives Projekt unterstiitzen. Wir
befinden uns gerade noch im Aufbau
unserer Seite, doch auch dort finden
Sie ab jetzt vielfaltige Neuigkeiten und

Informationen zum Vereinsgeschehen.

Der RT13 bei der FSG ©FSG schulz

ONLINECAMPUSTAG

Auch in Zeiten von Corona muss der alljahrliche Campustag nicht

STUDENTISCHES ENGAGEIMENT

ausfallen, an dem die Universitat und Initiativen sowie studen-

tische Organe angehenden Studenten zeigen, was Freiberg zu
bieten hat. Wir durften uns mit einem Videobeitrag prasentieren,
welchen Sie hier finden: https://youtu.be/mEQ3YsJL1-s.

Wir sind gliicklich liber die Moglichkeit auf diesem Wege neue

STUDIEREM M WELTERBE

Webseite des Onlinecampustag

af

Studenten fiir unser Projekt begeistern zu diirfen.
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NEUANKOMMLINGE IN DER WERKSTATT

Unser Dank geht an alle Sponsoren, welche uns diese Bauteile ermoglichen!

Das Motorengehduse schiitzt den Motor durch ein Dichtungskonzept

vor dem Eindringen der Kihlflissigkeit, welche das Motorengehause

umstrot. Darliberhinaus beinhaltet es die Lagersitze und die Anschluss-
stellen der LV- und HV-Kabel.
Gedreht und gefrast wird unser Motorengehduse von MFB.

MOTORENGEHAUSE

Auch dieses Jahr kommen in unserem Monocoque wieder Magnesium-und
Aluminium-Inlays zum Einsatz. Diese dienen dazu, starker belastete Anbin-
dungspunkte zu verstarken. Vielen Dank an das Wasserstrahlzentrum Wein-
hold flir das Strahlen der Inlays fiir Feder-Dampfer-System und Querlenke-
ranbindungen.

FAHRWERKSINLAYS

Die Stackgehduse halten die Einzelzellen im Akku zusammen und

schiitzen sie vor mechanischen Belastungen. So kann man sie optimal

montieren.
Gefertigt werden sie von Protolabs im SLS-3D-Druck-Verfahren.

STACKGEHAUSE

Die Lithium-Polymer-Zellen (LiPo-Zellen) stellen das Herz unseres Akkus
dar. Ohne sie wiirden unsere Elektro-RTs keinen Meter weit fahren.Der RT14
wird 284 dieser Zellen in einer 142s2p-Schaltung enthalten.

Die Zellen erhalten wir mit Rabatt von Melasta.

Seit dem RT12 kdnnen Sie uns auch durch eine LiPo-Patenschaft unterstiit-
zen. Weitere Infos dazu finden Sie auf unserer Webseite.

AKKUZELLEN
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NEUANKOMMLINGE IN DER WERKSTATT

Unser Dank geht an alle Sponsoren, welche uns diese Bauteile ermoglichen!

Unsere Frontfliigelanbindung wurde (iberrabeitet und strémungsoptimiert,
was nun fiir weniger Stromungsabldsungen in der Schraganstromung (Kur-
venfahrt) sorgt.

Die Frontfliigelanbindung ist hergestellt aus Aluminium im Laserschmelz-
verfahren und wird uns von der AM Metals GmbH zur Verfligung gestellt.

FRONTFLUGELANBINDUNGEN

Die Aluminiumwabe wird flir die Sandwichstruktur im Monocoque und
im Akkucontainer benétigt. Sie wird dabei zwischen zwei Deckschich-
ten aus CFK bzw. Aluminium geklebt und zeichnet sich in Bezug auf das
Gewicht durch eine sehr hohe Schubsteifigkeit und -festigkeit sowie
Druckfestigkeit aus. Bei Biegebelastung des Sandwichs muss fiir ein ho-
hes Flachentragheitsmoment des Querschnitts das Bauteil moglichst
dick sein. Die Wabe ermoglicht einen grofRen Abstand der Deckschich-
ten zueinander bei nur sehr wenig Gewichtseintrag. Sie wird von IWE

ALUMINIUMWABE Greifswald gesponsort.

Im Getriebe nutzen wir Hohlrad, Sonnenrad und Planeten zur Drehmomen-
ten- und Drehzahlwandlung (mit Gesamtiibersetzung i=14,24). Sie werden
im mechanischen Antriebsstrang zwischen Elektromotor und Radnabe ein-
gesetzt. Da wir pro Rad ein Getriebe verbauen haben wir insgesamt vier Ge-
triebe an unserem Auto. Die Verzahnung wurde von C.H. Schéafer Getriebe
GmbH und der Zahnradkorper von Seidel Werkzeugbau GmbH gefertigt. Die _
anschlieRende Warmebehandlung erfolgte bei G+M Vacutherm Harterei- GETRIEBE
und Oberflachentechnik GmbH.
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MIT RECHENTECHNIK AUFS TREPPCHEN

MEGWARE & Racetech

Um auf den Events in den dynamischen Disziplinen zu punkten, steht vor
allem die Reduktion der Rundenzeit im Vordergrund. Dies ist auf einer fixen
Strecke nur durch héhere Beschleunigungen in sowohl Langsrichtung, also
Beschleunigen und Bremsen, als auch Querrichtung, also die Kurvenfahrt,
moglich. Dabei lassen sich alle Verbesserungen am Fahrzeug immer auf
eine Reduzierung des Gewichtes oder eine Erhéhung der vom Reifen tiber-

tragbaren Krafte zuriickfiihren.
RT13 beider FSG © FSG haertl
Einer der Entwicklungsbereiche, derin den letzten Jahren immer mehr an
Bedeutung gewionnen hat, ist die Aerodynamik des Fahrzeugs. Der Fokus liegt hier aber nicht primar auf der Ver-
ringerung des Luftwiderstands, sondern auf dem Generieren von Abtrieb. Dafiir wird die Interaktion zwischen der
Luft und den Oberflachen des Fahrzeugs genutzt, um aerodynamische Krafte zu erzeugen. Diese ,driicken“ das
Fahrzeug auf den Boden und erhéhen somit die vom Reifen absetzbare Reibkraft. Generell ist es dabei das Ziel,
diesen Abtrieb so effizient wie moglich zu generieren. Das bedeutet zum einen das Verhaltnis aus Abtrieb zu Luft-
widerstand und zum anderen das Verhaltnis aus Abtrieb und Eigengewicht der aerodynamischen Bauteile. Um
dies zu erreichen, wurden in kurzer Zeit aus einfachen Fliigeln komplexe Aerodynamikpakete mit einer Vielzahl
von kleinen Elementen.

Da im Zuge dessen viele Iterationen bis zum fertigen Design untersucht werden, wird die numerische Stromungs-
simulation, auch CFD genannt, als Entwicklungstool genutzt. Hierflir benotigt man weder einen Windkanal noch
reale Modelle des Fahrzeugs, wodurch, mit Testdaten von Vorjahresfahrzeugen zur Validierung der Simulation,
eine effiziente Analyse moglich ist. Jedoch ist eine hinreichend detaillierte CFD-Simulation sehr rechenintensiv,
weswegen wir durch die Unterstiitzung von MEGWARE genauer und schneller simulieren kdnnen.

MEGWARE unterstiitzte uns im
Jahr 2017 mit zwei Rackservern,
welche seither fur CFD-Simu-
lationen genutzt werden. Wir
konnten uns seitdem mit kon-
stanten  Weiterentwicklungen
des Fahrzeugs, unter anderem
im Bereich Aerodynamik, an
die Spitze der Formula Student
vorarbeiten.

Daher mochten wir uns herzlich

fur die Unterstitzung bedanken

Voriicine: Mgty (45
L7050 2300

und freuen uns auf die zukiinf- =L

tige Zusammenarbeit.

Strémungssimulation des RT13 © Racetech Racing Team

Autor: Dominik Kégler
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VIELEN DANK FUR IHRE UNTERSTUTZUNG!
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RACETECH RACING TEAM

TEAMLEITERIN- CEQ

SCHATIMEISTERIN - CFO

CLARISSA WERNER

>>> KONTAKT:

ERREICHBAR AUCH IM
HOME-OFFICE
Sie erreichen uns auch in Zei-
ten der COVID-19 Krise unter:
Tel.: 03731/ 77 53 550

ADRESSE KONTAKTDATEN

TU Bergakademie Freiberg e.V.
Bernhard-von-Cotta-Stralie 4
09596 Freiberg

info@racetech.tu-freiberg.de
www.racetech-racingteam.de
Tel.: 03731 39 3962

@Designed by Luise Hammer (Management & Marketing)



