


Es ist Dienstag, der 29. Juli 2013. Wahrend
der Grol3teil des Teams seine Zelte schon in
Hockenheim aufgeschlagen hat, sammelt
der RTo7 noch letzte Testkilometer auf dem
Freitaler Testgeldnde. Was war passiert?
Warum wurde fur kurz vor knapp noch eine

Testfahrt angesetzt?

Vier Wochen zuvor: Zur Wettbewerbsvor-
bereitung veranstalten wir ein Probeevent

bei den BGH-Edelstahlwerken. Sponsoren

und Alumni spielen mit uns sowohl
die statischen Disziplinen als auch die
technische Abnahme durch und die Fahrer
sollen sich naturlich auch an Drucksitua-
tionen gewdhnen. Doch am Ende eines bis
dahin gelungenen Wochenendes macht
der Modulleiter Antrieb die erschreckende
Entdeckung: Bei einem Kontrollblick in das
Getriebe zeigen sich deutliche Verschleils-
spuren an Stirn und Kegelrad, trotz wenig
gefahrener Kilometer. Bei dem Bauteil,

das fur die Kraftibertragung und Drehmo-
menten-/Drehzahlubersetzung zustandig
ist, hatten wir uns in diesem Jahr fur den
Leichtbauwerkstoff Titan entschieden (s.
Newsletter 05/2013). Diese Entscheidung
stellte zwar auf der einen Seite ein Wagnis
dar, da weder Fertigungspartner noch
andere FS-Teams Erfahrungswerte mit
Titangetrieben beisteuern konnten, war
aber auf der anderen Seite genau jene
Art von mutiger und innovativer Problem-
Student

Iosung, welche die Formula

ausmachen.

Eine genauere Untersuchung ergab, dass
der weiche ungehartete Titanwerkstoff
unter der harten Titannitritbeschichtung
verformt wurde und der sogenannte
Eierschaleneffekt das Getriebe vorschnell
verschlissen hatte. Die Stimmung sank
weiter, als wunser Getriebebaupartner

uns versicherte, ein neues Getriebe aus
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Stahl sei aufgrund der vielen Fertigungs-
schritte erfahrungsgemall nicht unter 6
Wochen realisierbar. Trotzdem versprach
er alles zu versuchen, um es noch vor
Hockenheim zu schaffen. Und auch wir
lieBen uns in alter Racetech-Tradition
nicht entmutigen und setzten alle Hebel
in Bewegung. Wieder einmal erwiesen
sich unser regional gepragtes Sponsoren-

netzwerk und die personliche Beziehung

Zzu unseren Sponsoren als Gold wert. Jeder
Fertigungspartner, den wir um Hilfe baten,
erkannte sofort die Dringlichkeit der
Lage und sicherte uns trotz Urlaubszeit
umgehend seine Hilfe zu. So schafften
wir es die 6 bzw. 5 einzelnen Fertigungs-
schritte bei Kegel- und Stirnradstufe in
weniger als 4 Wochen abzuarbeiten und
unseren RTo7 einsatzbereit zur Formula

Student Germany zu transportieren.

Umso bitterer fur uns ist naturlich, dass
obwohl uns der 3. Platz in den statischen
Disziplinen bestatigte welches grolse
Potential im RTo7 steckt, das Getriebe
aufgrund unglucklicher Elektronikpro-
bleme in Hockenheim keine Chance hatte
sich zu beweisen. Mehr Uber das Auf- und
Ab wahrend des Events erfahren Sie auf

den nachsten Seiten.

Wir mochten uns insbesondere bei

allen Sponsoren der ,Getriebe-
rettung” als auch bei allen weiteren
Freunden und Unterstutzern fur die
grandiose Hilfe in den vergangenen
11 Monaten bedanken und hoffen,
dass Sie uns auch weiterhin zur Seite
stehen und uns fiur die kommenden

zwei Events die Daumen driicken.

f c/;'-‘f Keviuer

Ihr Racetech Racing Team
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Startschuss fiir Hockenheim



Die Formula Student Germany, auf die wir
so lange gewartet haben, ist gestartet und
unser Team aus Freiberg ist mit dabei. Der
Saisonhdhepunkt begann fur uns dieses
Jahr ein wenig verzogert. Unsere beiden
Teammitglieder Paul und Joachim reser-
vierten uns bereits am Montag eine super
»Nicht-Party-Zeltplatz“.

Diese ist nahe am Ubergang zum Event-

Ecke auf dem

gelande und macht es uns einfacher
benodtigte Sachen 2zu den jeweiligen
Areas zu transportieren. Am Dienstag
folgten anschlieBend 3 weitere Autos aus
Freiberg, die gegen 12:30 Uhr unseren
LKW ausraumten und das Racetech-Lager
errichteten. An dieser Stelle ein herzliches
Dankeschon an unsere treuen Helfer vom
EuroCourier, die uns den Transport ermog-
lichten und auch die stressigen Ausraum-

phasen immer mit Humor nehmen.

Startschuss fur Hockenheim

Um 16 Uhr holte Felix den groRen Stapel
an Teammember-Cards und gelber
Armbander ab. Nachdem sich die ersten
zwei unserer RT-Fahrer erfolgreich regis-
triert hatten, starteten wir gegen 21 Uhr

mit dem Aufbauen unserer Box (Pit 18).

Unser RTo7 befand sich zu der Zeit noch in
Freital auf der Teststrecke. Einige Wochen
zuvor warfen uns auftretende Probleme
des Antriebsstrangs im Zeitplan zuruck.
Mit Hilfe unserer erfahrenen Sponsoren
konnten diese jedoch zeitnah behoben
werden und wir konnen mit einem fahrfa-
higen Rennwagen antreten. Das fruhe
Auftreten des Problems hatte auch sein
Gutes, sodass wir nun mit einem sicheren

Antriebsstrangs in das Event starten.

Franziska Bombis, Carolin Weller, 30.07.2012

Trotz der Tatsache, dass sich unser Flitzer
noch nicht mit auf dem Event-Gelande
befand, war die Stimmung gut und wir
konnten eine optisch hubsche Boxenge-
staltung einrichten. Weit nach Mitternacht
war dann der erste offizielle Tag vorbei

und wir fielen auf unsere Isomatten.
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Tag 2 - Scrutineering Vorbereitung



Carolin Weller, 31.08.2012

Tag 2 - Scrutineering Vorbereitung

Da wir am Dienstag unser Team ohne den
RTo7 vertreten mussten, freuten wir uns
am Mittwoch morgen um 7 Uhr fruh umso
mehr, als wir auf das Eventgelande gingen
und sich die Turen des ACTech Trans-
porters o6ffneten. Tom, Felix, Eric und Peter
halfen dabei, den RT sicher in die Box zu
geleiten. Ein groBes Dankeschon gilt hier
der ACTech, die uns den Transporter zur
Verfugung gestellt haben, um den RTo7
sicher nach Hockenheim und auch wieder

nach Hause zu bringen.

Einige Teammitglieder fuhren die Nacht
durch und kamen nicht um 7 Uhr, sondern
bereits um 5 Uhr morgens an. Somit
hatten sie sich ihre zwei Stunden Schlaf
verdient. Zur Entspannung nach der
langen Fahrt gab es erst einmal Fruhstuck

mit den restlichen Mitstreitern. Da nicht

Tag 2 - Scrutineering Vorbereitung

alle gleichzeitig am Fahrzeug die letzten
Feinheiten erledigen konnten, verteilten
wir uns auf das gesamte Gelande. Auf dem
Zeltplatz wurde an den Statics gefeilt, die
alle fur Donnerstag angesetzt sind. In der
Box wurden die letzten mechanischen
und elektronischen Probleme bearbeitet
und in der Charging Area noch am Akku
getuftelt. Eine willkommene Pause hatten
wir bei dem Panoramic Picture um 13 Uhr.
Alle Teams versammelten sich mit ihren
Autos auf der Rennstrecke fur ein gemein-
sames Foto. Einige der Teams erdffneten
zur Belustigung aller das erste inoffizielle

Rennen im , Auto Uber den Platz schieben”.

Ab 12 Uhr begann auch offiziell das
Scrutineering, zu dem man bis Samstag
Mittag antreten kann. Bis in die spaten

Abendstunden wurde weitergearbeitet.

Motivation erhielten wir dabei durch die
Bekanntgabe, dass wir unter die letzten
acht Kandidaten fir den Bosch Best

Powertrain Award gekommen sind.

Am Freitag um 13:15 Uhr werden wir unser
Konzept noch einmal vorstellen und wir
hoffen naturlich den Award nach Hause
holen zu kdnnen. Nach dem Abendessen
fand noch das tagliche Teambriefing statt.
Wirsind sehr gespannt aufden Donnerstag,
denn es stehen fur uns die Statics und das

Scrutineering an.
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Design Report

Team Punkte | Platz
AMZ Racing Team, Zurich 150,00

KA-Racelng, Karlsruhe 140,00 2
Greenteam, Stuttgart 135,00 8
Racetech Racing Team 130 5

Business Plan Presentation

W 5 P fonst coud of pavenig (10
o o e g s

S — i

Cost Report

Team Punkte | Platz
WHZ Racing Team, Zwickau 75500

DUT Racing Team, Delft 74,00 2
AMZ Racing Team, Zurich 73,00 8

Racetech Racing Team 65,59

Tag 3 - Statische Disziplinen - Check!

Team Punkte | Platz
ETSEIB E-Motorsport, Barcelona 84,06 1
SDU-Vikings Racing Team, Odense 83,45 2
AMZ Racing Team, ZUrich 82,46 3
Racetech Racing Team 82,07 4



Carolin Weller, 01.08.2012

Tag 3 - Statische Disziplinen - Check!

Der Donnerstag begann flr uns ganz
im Zeichen der Statics. Jeder, der nicht
am Auto bendétigt wurde, bereitete sich
auf den Design Report vor. Fur den Cost
Report und den Business Plan wurde der
letzte Feinschliff vorgenommen und die
Texte noch einmal durchgegangen. Um
12:15 Uhr ging es dann schon Richtung
Eventgelande, damit wir mit dem Wagen
rechtzeitig vor der Judging Area erscheinen

konnten.

Los ging es mit dem Design Report um
13:15 Uhr, bei dem unsere Modulleiter und
die Teamleitung den Judges unser Fahrzeug
in seiner ganzen Schonheit prasentierten.
Nach etwa einer Dreiviertelstunde war
alles schon wieder vorbei. Die Ergebnisse
und Finals werden am Freitag bekannt
gegeben, genau wie die des Cost Reports.

Diesen hatten wir im Anschluss, bei dem

Tag 3 - Statische Disziplinen - Check!

Svenja und Nick die Kostenaufstellung
unseres RTs und wirtschaftliche Optimie-
rungsideen vorstellten. Um rechtzeitig
beim Teamfoto anwesend zu sein, wurden
die Ausstellungssticke und Utensilien
schnell zusammen gepackt und in der
Box verstaut. Als letzte statische Disziplin
stand der Business Plan an. Da zu dieser
Disziplin das Auto nicht bendtigt wurde,
konnte weiter daran gearbeitet werden.
Das Ziel fur Donnerstag war es mit dem
E-Scrutineering zu starten. Der Business
Plan fand um 16:45 Uhr statt und um
18:45 Uhr wurden die Ergebnisse und die
Teams bekanntgegeben, die sich fur die
Finals qualifiziert hatten. Delft, Zwickau
und Zuarich durften ihren Business Plan der
Offentlichkeit vorstellen. Der Gewinner
wird ebenfalls erst am Freitag veroffent-
licht. Etwas uberrascht, aber daflir umso

glucklicher waren wir uber die Nachricht,

dass wir den 5ten Platz von 40 Elektro-
autos erreicht haben. Wir sind sehr stolz
darauf in den Top 5 zu sein. Um 19:45 Uhr
war es dann soweit, wir konnten unseren
RTo7 zum E-Scrutineering schieben. Dort
wartete ein GrolSteil des Teams, um die vier
Teammitgieder in der Box zu unterstutzen.
Wir kamen zwar ohne Aufkleber wieder
aus dem Scrutineering gerollt, wussten
aber dafur welche Aufgaben wir die Nacht
Uber noch erledigen mussen, um morgen
fruh das heild begehrte gelbe Abzeichen zu
ergattern. Das Abendessen wurde durch
das Scrutineering auf 23 Uhr verlegt und
nach dem Teamtreffen ging ein weiterer
Tag in Hockenheim zu Ende. Morgen stehen
fur uns die technische Abnahme und Skid
Pad an. Wir sind auch schon gespannt auf
die Ergebnisse der restlichen Statics und

des Bosch Awards.
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Tag 4 - Auf der Jagd nach den Aufklebern



Am fruhen Vormittag erhielten wir die
vorlaufigen Ergebnisse des Cost Reports.
Der erreichte 5. Platz brachte uns nun
schon den zweiten Erfolg in den Top 10
der Statics. Durch ein weiteres positives
Feedback eines Judges zum Design Report
erhoffen wir uns, im oberen Drittel mitmi-
schen zu koénnen. Leider konnten wir
aufgrund von Elektronikproblemen das
E-Scrutineering nicht erfolgreich beenden.

Dies verwehrte uns das Antreten zu

ronischen Bauteile noch einmal auf ihre

Funktionstuchtigkeit  Uberpruft, damit
wir morgen fruh um 8:30 Uhr den letzt-
moglichen Termin fUr das E-Scrutineering
wahrnehmen konnen. In den dynamischen
Disziplinen kénnen wir dann hoffentlich
am morgigen Tag unseren Silberpfeil Gber

die Rennstrecke fliegen sehen.

Nany Heckel, Carolin Weller, Tom Mdller, 02.08.2012

Tag 4 - Auf der Jagd nach den Aufklebern

unserem ersten dynamischen Event, .
. Skid Pad
dem Wet Pad/Skid Pad. Unsere Elektro- Team Best.nme‘ Punkte‘ Platz
niker geben weiterhin ihr Bestes und das TU Darmstadt Racing Team 5742s| 7500 1
ganze Team steht hinter ihnen. In einer SIRToEg D sd<n 5767s| 7328 F
DHBW Engineering Stuttgart 5,848 s ‘ 67,90 ‘ 3

weiteren Nachtschicht werden alle elekt-
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Tag 5 - Manchmal verliert man und manchmal gewinnen die Anderen
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Robert Sitte, Paul Hollmann, 03.08.2012

Tag 5 - Manchmal verliert man und manchmal gewinnen die Anderen

Am gestrigen Freitag mussten wir leider
auf den Start beim Skid Pad verzichten,
da wir es noch nicht durch das Scruti-
neering geschafft hatten. Um das Elektro-
Scrutineering gleich am Samstagmorgen
zu bestehen und somit eine Chance auf
die Teilnahme am Acceleration zu wahren,
arbeiteten die Elektroniker die ganze
Nacht und verzichteten wieder einmal
auf den inzwischen in Vergessenheit
geratenen Zustand des Schlafens. Wir
bekamen Freitagnacht alle Systeme zum
Laufen. Beim abschlieBenden Testen aller
Systeme die Ernuchterung: Ein erneutes
Problem, diesmal mit der bis dahin funkti-

onierenden Kontrollplatine.

Von nun an entwickelte sich der Samstag

zu einem Wettlauf gegen die Zeit und

nicht wie erhofft gegen die anderen Teams
auf der Strecke. Die Hoffnung das Scruti-
neering zu bestehen hielt sich lange
Zeit, da unsere Frist zum letztmaoglichen
Teilnehmen an der technischen Abnahme

mehrfach verlangert wurde.

Leider mussten wir uns 17.30 Uhr doch
eingestehen, dass trotz aller Motivation
noch irgendwie die dynamischen Diszi-
plinen zu erreichen, unser Zeitfenster
langst abgelaufen war und es somit keinen
Sinn mehr machte fieberhaft am Beheben
des Problems zu arbeiten. Leicht war es
nicht die Elektroniker vom Akku zu lGsen,
da sie bis zum Schluss Uberzeugt davon
waren, das Auto zum Fahren zu bringen.
Eine Einstellung, die die letzten Tage im

gesamten Team stark verankert war.

Tag 5 - Manchmal verliert man und manchmal gewinnen die Anderen

Nun war es uns endgultig klar, dass wir
das Event Formula Student Germany aktiv
beendet hatten und den nachsten Tag nur
noch als Zuschauer verbringen wurden.
Eine Einsicht, die naturlich fur das gesamte

Team eine schwere Niederlage bedeutete.

Getreu unserem Motto: ,Where there’s
a team there's a way"“, verlieren wir
zusammen, genauso wie wir zusammen
gewinnen. Letzteres nehmen wir uns fur
die nachsten Events wieder zum Ziel. Da
eine Niederlage im Team geteiltes Leid
ist, waren wir am Abend schon wieder
besseren Mutes. Aullerdem lud uns das
Dresdner Team als Aufmunterung in

gemutlicher Runde zum Biertrinken ein.
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Robert Sitte, Paul Hollmann, 03.08.2012

Tag 6 - Manchmal verliert man und manchmal gewinnen die Anderen

Den kommenden Sonntag werden wir nun
das Eventfeeling erleben und stolz unseren
RTo7 den vielen interessierten Blicken in
der Box zeigen, die schon die letzten Tage
unzahlige Male auf unseren RT geworfen

wurden.

Wie jedes Jahr wird nach der feierlichen
Awards-Zeremonie die Mahle-Party das
FSG-Event beenden und uns den noétigen
Schub an positiver Stimmung fur weitere
Herausforderungen verschaffen. Hierfur
helfen uns auch die zahlreichen Unter-
stutzer und gedrickten Daumen der
vergangenen Tage, die uns sicher auch in
Zukunft den Rucken starken. Wir mochten

uns daftr ganz herzlich bedanken.

Acceleration

Team Best Time | Punkte | Platz
DUT Racing Team, Delft 3,506 s 75,00 1
AMZ Racing Team, ZUrich BY5INES 74,69 2
KA-Racelng, Karlsruhe 3,675 s 65,14 3
Autocross
Team Best Time | Punkte | Platz
KA-Racelng, Karlsruhe 77,664 s | 100,00 1
DUT Racing Team, Delft 79,041 s 91,68 2
TUfast e-Technology, Minchen 79,813 s 87,14 3
Endurance Efficency
Team Punkte ‘ Platz Team Punkte ‘ Platz
DUT Racing Team, Delft 325,00 ‘ il WHZ Racing Team, Zwickau 100,00 ‘ 1
AMZ Racing Team, Zurich 307,56 ‘ 2 eMotorsports Cologne, Kéln 94,64 ‘ 2
HorsePower Hannover 207,98 ‘ 3 DUT Racing Team, Delft 93,66 ‘ 3

Overall (40 Elektro-Teams)

Team Punkte | Platz
DUT Racing Team, Delft 843,84 1
AMZ Racing Team, ZUrich 834,21 2
KA-Racelng, Karlsruhe 759,32 3
Racetech Racing Team 277,66 23

Tag 6 - Manchmal verliert man und manchmal gewinnen die Anderen
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Ingemeurscamp

Vion emsevnm Redaktionsmitglies
Hars Schuppe!

~Dias st hier schon wie vine keine
Weltmeisterschalt filr Nachwuchs.
ingendeure.” Dr. Ludwig Vollrath be.
abachiet die Srene in Box 3 des Ho-
chenbeimring:. wo die Studenten
aus Shiyan an ifgem Boliden wer-
keln, Die Chincsen gewannen die
Formuls Suedcnt Bn Berem Hetmat-
land und niessen sich seir gestern
aul dem Hockenheimring mit 114
anderen Teams aus gut owel Dut-
zend Lindem. /Wir haben vicle Sie-
ger aus anderen Lindem da. Nach
Hockenheim kommen nur die Gu-
ten”, frenfishch der 82 Jahre alte pro-
moviens Maschinenbauer aus M-
heim an der Rubr, der rusammen
mid einpaar Glschpesinnien im lah
e 2006 div ersic Formula Smdent
Deusischiland auf dem Hockenbeim-

TN OTgAnIsieTi

Zwei Werthewerbe paraliel

Die Fommusls Student Gennany be-
steht mus pwei parallel sianfinden-
den ‘Wetthewerben: Formula Stu-
dent Combustisn (mit Verbren-
nungsmotoren) mit 75 Fahrzeugen
und Formuils Studem Flectric (it
Blebmomotoren) mit 40 Teams Bel
eiden Wenbewertn bhauen Spu-
denien i Tearmort= ¢nen cinsite-
en Formedre: (v agen. muidem e
gegen Teams aus der Welr
antreten. Hierbe pow i nicht un

bedingt das schnellse Autn, son

dern das Teamn mit dem besten Ge

samitpakes gus Konstrubktion, Renn

performance, Finanzplanung und
Verkaufsargumentation. Hierdfiir
sind insbesondere Teamarbell und
ST ﬂﬁ::rmlr Teamsruliur von

grober DHe Formula Stu-
dent erganat das Studium um inten-

Topspeed st kein Thema
D¢ in der Kegel von einem Maotor-
radmotor mit rund 100 PS anpetrie-
benen, etwa 180 Kilogramm schwe-
ren Fahrzeuge beschleunigen in drei
his wier Sekunden von null auf 100,
-Hikchstgeschwindigkeit ist bel uns
allerdings kein Thema®, betonte
Ludwig Vollrath, auch wenn die Ver-
anstaltung  sufl  einer  Formel-1-
Rennstrecke das vielleicht vermuten
fisst. In diesem Zusammenhang
lobt der Inngiihripe Geschifrsiilirer
der VDI-Gesellschaft Fahreoug und
Verkehrstechnik die henromagende
Zusammenarbeit mit dem Ring, ins-
besomdere mitdessen Leites Technik
und Betrieb, Kaus Schwenninger,
Vollmath: _Der Hockenheimring ist
eine iolle Plaitform filr unsere Vier-
anstaltung.®

Divs wird bei ginem kieinen Rund-
gang deutlich. Alles kst strukturiers,
nimhafie Firmen sind prisent wnd
die etwn 3000 Studenten aus aller
Welr haben optimale Arbefts- und
Prasentationsbedingungen. 400 eh-
renamtiiche Mitartseiter sorgen hin-
ter den Kulissen dafilr, doss alled
Kappt Mit von der Partie sind auch
Ingenieure von der DEKHA. Diese
sindd bl der techmischen Abnahime
der Fabreeuge slaiv. Ohne die vor
her notwendigen Sticker koammt nde-
mand gum Fahren®, eddin Ludwig
Vollrath, Das hedfs, dass die Autos
st einmal die vom Veranstalier
wwbmm Erterien  erfilllen

‘heimring susgetragen wird.

Formula Student Germany

m Diz Formula Student Germany
(FSG) istein internationaler Konstruk-
tionswettbawerb fiir Studenten, der

g&it 20086 jahrlich vom Formula Stu-

dent Germany e, V. unter der Schirm-
herrschaft des Vereins Deutscher
Ingenieura (VDI dem Hocken-

u Bis 2um Sonntan messen sich rund
3000 Studenten in 115 Teams aus
aller Welt in zwel Katagerign: Proto
typen mit Verbrénnungsmotor und
mit Elakiromotor

m Vertreten sind Universitaten oder

milssen, bevor sie auf die Strecke
diirfen.

Was gefordert wird, erfahren die
Studenten im Herbst vor der Veran-
staltung bei der Ausschreibung des
Wetthewerbs. Dann gilt es, ein Chuiz
ru ltisen, um Oberhaupt registrert u
werden. Wer dies geschafft hat, war-
tet aul den Januar. Zu einem be-
stimmuen Zeitpunkl wird die Anmel-
dung frelgeschalier. ;Wirwarenin 20
Minuten ausgebuchi®, blickt Voll-
rath auf den Januar dieses Jahres zu-
riick. Die Machirage ist grof, aber
muan will den Wettbewerb nicht wel-
ter ausdehnen, sondem Effeludvivi
und Tiefe der Ausbildung wahren.

Formula Student lebt vom Erfin-
dungsrelchtum der Studenten, aber
auch vom Teamgeist. Hier hilft man
sich gegenseltg®, betonte Vollraih
und deutet auf eine demolierte
Holzkiste Diese gehbirt dem Smden-
tentenmn aus Alexandria, war offen-
bar nicht richtig susammengebaut

Technische Hochschulen aus 25 Lin-
dern, neben Deutschland unter ande-
rem aus China, Sidafrika, den USA,
Agypten, Indien, Russland und vielen
waiteren europdischen Staaten.

uDie Mﬁhuﬂudﬂm

- pen “m
ebenfalls dargut bmmm

in Kleinserie produziart werden kann
Zielgruppea ist der nichtprofessionalle
Wochenendrennfahrer, fur den der
Renmwagen untar anderam sahr guts
Fahreigenschaften hinsichtlich
Beschleunigung, Bremskraft und

und ging beim Transport entzwel,
wobel das Auto beschildigt wurde.
Jetzt helfen Tellnehmer aus anderen
Universititen, dass die Agypter ih-
ren Boliden wieder hinbekommen.
[Me Truppe aus dem hollindischen
Delit hat eigens einen Werksiait-
Truck mitgebracht, der auch ande-
ren Teams zur Verfiigung steht. Der
Teamspirit wird also groBgeschrie-
ben. Und dies nicht nur im Moto-
drom, sondem auch auf dem Cam-
pingplate, wo die melsten Sudenten

fhr Lager aufgeschlagen haben.

Laistungsfihigkeit zeigen

Ludwig Vollrath bgzeichnet die Far-
maila Student als | Ingenieurscamp®
und hat dabei nicht den Camping-
FIIII-TJ imSinn: , Die jungen Leute sal-
len zeigen, was sie kiinnen. Wir hil-

dien hier die ganze Werschiipiungs-

kette ab - nicht nur im Hinhlick auf
die  Automobilhersteller, sondem
vor allem auch auf die Zulicforer.”

— - -

Handling aufweisen muss. Auberdem |

s0ll das Fahrzeug wenig kosten sowie
ruverldssig und mn'fll.'hm m

" ten sein.

ﬁ’mhﬁmm !

wurde Formula Student England als
Vaorreiter in Europa begriindet. Die

Warthewerbe werden bis auf wenige

Modifikationen nach denselben
Regeln ausgetragen, 5o dass Teams
mit ikren Rennwagen an mahreren
Veranstaltungen weltweil teiinahmen
kGnnen hs

Am Wochenende werden Vor-
stundsmitglieder namhbafier Firmen
im Motodrom erwartet - und eine
ganze Reihe von Ingenieuren, die
sich genau anschauen, wie die Teil-

nehmer das eine oder andere Pro- |

blem lgsen. Dann kann die Formula

Student wieder zur Jobhbiirse wer- |

den. Vollrath: .Wer hier mitdabesi ist,
der echdht sicherlich seine berufli-

chen Einstiegschancen.® Ein Erfolg
bei der Fornmula Student stirks das

Image, schlagt sich aber nicht auf |

dem Konto nieder. Geldpreise sind
keing ausgelobL Die von einer inter-
nationelen Jury ermittelten Gewin-

ner bekommen einen Wanderpakal, |

den sie Ende des Juhres wisder abge-

ben milssen. Bei dem Wettbewerb |

geht es auch um etwas ganzanderes:
DieTeams sollen ihre selbstkonst-
jerten  Renowagen miteinander
messen und dabel Fachleuten aus
Industrie und Wirtschaft [hre Lels-
jurigsfihigkelt demonstrieren.
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Wie bei den Profis: Die Teams der Formula Student bringen ihre Boliden in einheitlicher Kleid

ung an den Start. Dr. Ludwig Volirath,
Mitbegriinder des Wettbewerbs in Deutschiand, lisst sich von Eric Moritz den Rennwagen mit Elektromotor der TU Freiberg
{Sachsen) erkldren. Derweil wird das Fahrzeug der UAS Coburg zur technischen Abnahme geschoben.

50 DER: HOFFMANN
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Das Racetech Racing Team sagt Danke!
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Racetech Racing Team

TU Bergakademie Freiberg e.V. http://www.racetech-racingteam.de
Bernhard-von-Cotta-StralRe 4 Tel.: 03731 39 3962
09596 Freiberg Fax: 03731 39 3656
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