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Am Abend des 30. August 2012 versam-
melten sich stapelweise Kisten, Reifen,
Material, Werkzeuge und vieles mehr mit
einer Hand voll packwutiger Racetech‘ler
vor den Toren unserer Werkstatt. Wahrend
in der Werkstatt noch fleiBig am RTo6
gewerkelt wurde, offneten sich draulen
die Laderampen des EuroCourier LKW's
zum Einladen. Es war der letzte Abend vor
der Abfahrt nach Hockenheim, zu unserem

ersten Event der Saison.

Premiere fUr unseren RTo6.

Bestandsprobe fur unser Team.

Wie wird sich der erste Freiberger Elektro-
rennwagen im Wettbewerb mit der inter-
nationalen Konkurrenz durchsetzen?

Wird er alle Fahrten bestreiten kénnen und
vor allem die Konigsdisziplin des Ausdau-
errennens durchhalten?

Wie wird sich das Team in den Stresssitua-
tionen des Wettbewerbs schlagen und das

zuvor Geubte umsetzen?

Erfolg und Rulckschlag liegen in der
Formula Student so nah beieinander. Am
Morgen noch kann alles gut laufen, keine
Probleme am Wagen, ein reibungsloses
Passieren der Technischen Abnahme und
dann kurz vor Schluss - der Wagen springt
nicht an. Kein Drehmoment, kein Zucken
und eine lange Nacht vor sich, das Problem
in den wenigen Stunden bis zum Morgen
zu losen.

Der nachste Tag beginnt mit einer
Abwechslung, denn die Statischen Diszi-
plinen laufen. Sehr gutes Feedback, Lob
des Judges und die Hoffnung auf eine
gute Platzierung erlauben ein kurzes
Aufblicken. Doch im Hinterkopf nagt die
Ungewissheit der technischen Probleme.
Dann der nachste Tag - technische
Abnahme bestanden, grandiose Zeit im
Skid Pad gefahren - ganz langsam steigt
Freude auf. Nur leider nicht von Dauer.
Der Wagen steht an der Startlinie — ein
kurzes Aufleuchten des HV Systems und

dann - Nichts. Enttauschung breitet sich

aus. Zugleich krallt sich jeder an das letzte

Funkchen Hoffnung, das mit jeder verstrei-
chenden Minuten kleiner wird. Fieber-
haftes Arbeiten am Akku, um den RTo6
bis zur nachsten Disziplin auf die Beine zu
kriegen. Die Zeit scheint einem durch die
Finger zu rinnen, die Anspannung bis zum
ZerreiBen zu steigen. Mit jedem Schritt,
den man dem Ziel naher kommt, wachst
die Hoffnung. Doch jeden Augenblick kann
etwas schief gehen und die steigende
Hoffnung wie eine Seifenblase zerplatzen
lassen. Und dann - geschafft. AutoCross

Platz 6. Doch von Erleichterung keine Spur.

Endurance. Alles oder nichts. In diesem
Moment. 22 Kilometer. 9 Runden - Fahrer-
wechsel - nochmal 9 Runden - Zielgerade
- Zielflagge - Erleichterung - Jubel.
Anspannung, die sich seit zehn Monaten
angesammelt und in den Hockenheim-
tagen bis aufs Unertragliche angestaut
hat, fallt von einem. Das Gefuhlsbad von

GllUck ist einfach nur unbeschreiblich.
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Ankunft und Willkommenszeremonie

Mit der Begruflung der Teams hat heute
Abend das diesjahrige Rennevent Formula
Student Germany auf dem Hockenheimring

begonnen.

Angereist sind insgesamt 109 Teams von
allen 5 Kontinenten der Erde, darunter alle
(bis auf zwei) bisherigen Gewinnerteams
der weltweiten Formula Student Saison
2011, und entfalten auf dem Hocken-
heimring und den anliegenden Zeltplatzen
eine Atmosphare, die dieses Event absolut

einzigartig macht.

Ihr Bestes tragen die Organisatoren des
Events bei, die nicht nur wieder den
erstklassigen Standard einer Online abruf-
baren Zeitmessung und LiveUbertragung
angekundigt haben, sondern dieses Jahr

auch den aktuellen Stand der techni-

schen Abnahmen aller Teams zum Online

verfolgen ermadglichen.

Das Racetech Racing Team tritt in diesem
Jahr erstmals mit einem Elektrorenn-
wagen an. Wahrend der heutige Tag ganz
im Zeichen von Anreise, Aufbauen und
Einrichten stand, geht es morgen direkt
an die technische Abnahme, sodass im
besten Fall noch ein paar Moglichkeiten
zum Testen des RTo6 bestehen, bevor am
Freitag die ersten dynamischen Disziplinen

auf dem Programm stehen.

Zeitgleich qilt es aber auch noch den
letzten Feinschliff an den Prasentationen
der statischen Disziplinen, wie zum Beispiel
dem Design Report, zu Uben, bevor diese
am Donnerstag den Judges prasentiert

werden.

Marcel Emmerich, 31.07.2012
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Tag 1 - Technische Abnahme e-Scrutineering

Unser erster ganzer Tag auf dem Hocken-
heimring begann um 8 Uhr mit einem
leckeren Fruhstuck. Danach starteten wir
mit den Vorbereitungen auf die Technische
Abnahme vor den Rennen. Um zum
»~gewohnlichen”* mechanischen Scruti-
neering zugelassen zu werden, mussen
die Elektrorennwagen zunachst eine
elektrische Abnahme Uber sich ergehen
lassen. Kleinere Stolpersteine konnten wir
mit kleinen Ausbesserungs- und Erdungs-
arbeiten beheben. Dann hieS es Warten
aufs E-Scrutineering. Gegen 17 Uhr
rollten wir unseren RTo6 schliefSlich in den

abgesperrten Bereich.

Anfangs lief alles problemlos, kleine
Probleme konnten beseitigt werden.
Nachdem wir in allen Bereichen eine gute

Leistung abgeliefert haben, Uberraschte

uns der negative Ausgang des letzten
Tests. Nun heilst es, das Auto bis morgen
fruh durchzuchecken, um die nachste

Chance zu ergreifen.

Wahrenddessen hatten wir die Moglichkeit,
uns mit einem der Design-Judges zu unter-
halten und konnten erstes Lob fur unsere
Bauteilkonstruktionen, die professionelle
Umsetzung und das Auto als Ganzes

sammeln.

Zusatzlich zum Scrutineering stehen
morgen die statischen Disziplinen auf dem
Plan, also Cost- und Designreport sowie
Businessplan. Die erste Disziplin wird der
Businessplan sein, bei dem wir Inves-
toren ein Geschaftsmodell fur eine Firmen-
grundung anhand unseres einsitzigen

Rennwagens vorstellen.

Thomas Naumann, 01.08.2012
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Der zweite Tag in Hockenheim begann

fat——tinser—leam--ersthal - mit_  einer
positiven Nachricht: Unsere beiden Chef-
Elektroniker hatten Uber Nacht den Fehler
des Vortages gefunden und behoben.
Ein groles Dankeschon an dieser Stelle
nochmal an die Elekroteams Fast Forest
aus Deggendorf und RheinMain Racing fur
das grofszugige Bereitstellen von einem
Starkstrom-Relay. Nachdem damit das
E-Scruteneering kein Problem mehr war,

standen die statischen Disziplinen an.

Zuerst waren die Jungs und Madels vom
Business Plan dran. Dabei versucht man

eine Fachjury in einem 10-Minuten-Vortrag

Business Plan Presentation

Team Punkte | Platz
WHZ Racing Team 75,00 1
Deefholt Dynamics e.V. 74,00 2
KA-Racelng 73,00 3
Racetech Racing Team 62,20 12

Tag 2 - Statische Disziplinen

Tag 2 - Statische Disziplinen

von seiner fiktiven Geschaftsidee rund
um den Rennwagen zu Uberzeugen. Hier
konnten wir mit 62 Punkten einen guten
12. Platz belegen.

Im Design Judging wurde dann, aufbauend
auf unseren Erlduterungen, die Qualitat
der Ingenieursarbeit am Auto bewertet.
Obwohl wir hierbei knapp am Finale
vorbeigeschrammt sind, hat uns das sehr
positive Feedback gezeigt, dass sich die
Muhen der letzten Monate gelohnt haben.
Direkt im Anschluss haben sich die
FSG-Mitarbeiter die

des Gesamtfahrzeuges nochmal genau

Kostenaufstellung

erldutern und weitere Kosteneinspar-

potentiale aufzeigen lassen. In dieser

Design Report

Team Punkte | Platz
Delft University of Technology 150,00 1
Racing Team

AMZ Racing Team 145,00

TUfast e-Technology 135,00
Racetech Racing Team 110 6

02.08.2012

Disziplin wurde die Arbeit der Jungs mit
einem sehr guten 8. Platz belohnt, wobei
uns die meisten Punkte fur die hohen
Gesamtkosten durch die Lappen gegangen
sind. Ein Posten, den man fast nicht beein-

flussen kann.

In der Hoffnung, die technische Abnahme
noch abzuschliellen, ging es danach mit
dem Auto direkt zu den DEKRA-Zelten,
doch leider machte uns die weit fortge-
schrittene Zeit einen Strich durch die
Rechnung. Nichtsdestotrotz war es ein
erfolgreicher Tag, den wir entspannt bei
Elbflorace, dem FS Team aus Dresden,

ausklingen lielsen.

Cost Report

Team Punkte | Platz
Delft University of Technology 82,67 1
Racing Team

ETSEIB E-Motorsport 81,48

AMZ Racing Team 80,09
Racetech Racing Team 77,56
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Robert Sitte, 03.08.2012

Tag 3 - Wet Pad und Scrutineering Part2

Auch der heutige Freitag startete wie
schon der gestrige Tag mit einem Scruti-
neering. Es galt, das mechanische Scruti-
neering zu bestehen, nachdem wir es
am Donnerstagabend aufgrund von

Zeitmangel abbrechen mussten. Die
Judges fanden einige kleinere Kritikpunkte,
z.B. an der Pedalerie und am Heckau-
Benhautblech. Nach einigen Handgriffen
waren diese jedoch behoben und die
technische Abnahme so gut wie erledigt.
Beim Noise-Test gab es nochmal einen
RTDS (Ready

To Drive Sound), der fur eine noétige

kurzen Schreck, da der

Mindestlautstarke unseres E-Autos sorgt,

einen Wackelkontakt hatte. Nach einem

erneuten Versuch war der Weg dann frei
fur den Bremstest - die letze Hurde vor den
dynamischen Disziplinen. In diesem Jahr
funktionierten die Bremsen einwandfrei.
Somit eilten wir beruhigt in die Box, um uns
fur das Skid Pad (Wet Pad, da auf nassem
Untergrund) vorzubereiten. In der Box
sprach uns einer unserer Design-Judges
vom Vortag auf unsere gute Leistung
an und gab uns wertvolle Tipps fur das
nachste Jahr. Am Ende landeten wir mit
unserer Verteidigung des Design Reports
auf einem sehr guten sechsten Platz direkt

hinter den Finalisten.

Team

Die Zweifel der Judges, dass unser Auto
aufgrund seines hoheren Gewichts nicht
konkurrenzfahig sei, dementierten wir mit
einer grandiosen Zeit von 5,93 Sekunden
im Skid Pad, die uns zwischen Zwickau
und Dresden ebenfalls einen Platz sechs
sicherte. Freude und Erleichterung, dass
unser Auto mit den ganz grolsen Teams der
Formula Student mithalt, konnte man in
allen Gesichtern ablesen und zum ersten
Mal in Hockenheim gibt es einen verhalt-
nismafig ruhigen und entspannten Abend.
Die nachsten Tage werden zeigen, ob sich

unsere sehr positive Tendenz fortsetzt.

Skid Pad
Best Time | Punkte | Platz

University Racing Eindhoven
GreenTeam Uni Stuttgart
Delft University of Technology Racing Team

5,753 s 75,00 1
5,770 s 73,95
5,871 s 67,84

Racetech Racing Team

A|lw N

5,929 s 64,42
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Michel Mtihler, 04.08.2012

Tag 4 - Acceleration und AutoCross

,Ein Wechselbad der Gefiuihle”. Es wilrde
sich wohl kaum ein besserer Ausdruck fur
den heutigen Tag des Racetech Racing

Teams finden lassen.

...18:15 Uhr! Das Racetech Racing Team
lauert am Absperrzaun des FSE Sicher-
heitsbereiches. 15 Minuten verbleiben
den Elektronikern, das vorherrschende
Problem am RTo6 zu beheben, denn
danach darf kein Team mehr am AutoCross
teilnehmen. Die Sekunden verstreichen
und langsam stellt sich das Geflhl ein,
dass wir die wichtigen Punkte dieser
Disziplin trotz stundenlanger Arbeit am

Akkucontainer liegen lassen mussen!

Nachdem wir am gestrigen Tage einen
erfolgreichen sechsten Platz im Skid Pad

erreicht hatten, startete das Racetech

Racing Team top motiviert in den heutigen
Tag. Bereits um 5 Uhr machten sich die
ersten Teammitglieder auf den Weg, um
den RTo6 fur die dynamischen Diszip-
linen vorzubereiten. Das Modul Elekt-
ronik verzichtete daftr sogar komplett auf
ihre Nachtruhe. Bevor es zum ,Accele-
ration“ ging, fuhr sich der RTo6 mit
kleinen Anfangsschwierigkeiten auf der
Teststrecke warm. Danach rollte der RTo6
direkt zum Acceleration - ein Beschleu-
nigungrennen Uber 75 m. Als sich unser
Rennwagen an der Startlinie befand,
wurde die Stimmung plotzlich getrubt.
Denn der RTo6 gab kein Lebenszeichen
mehr von sich. Das Problem konnte vor
Ort und im Zeitrahmen der Disziplin nicht
mehr behoben werden, wodurch unser
Team keinen gultigen Run im Accele-

ration erreichte. Alle Hoffnung lag nun im

darauf folgenden AutoCross. Im Electrical
Safety Bereich angekommen, machte
man sich sofort an die Arbeit die Ursache
und Lésung des Problems zu finden. Das
AutoCross war dabei schon in vollem
Gange. Wahrend die Zuschauer die konkur-
rierenden Rennwagen beim Bestreiten
des AutoCross beobachten konnten, ging
die Ursachenforschung am RTo6 munter
weiter. Immer mehr gegnerische Teams
absolvierten die Disziplin und unser Bolide
zeigte weiterhin kein Lebenszeichen. Doch
17 Uhr - endlich ein Zucken. Die Telefone
der einzelnen Teammitglieder klingelten
heils. Die Ursache des Problems war nun
endlich gefunden und das musste ,nur”

noch behoben werden.

18:25 UHR!!! Das Problem wurde behoben.

Aufgrund der Arbeiten am Akkucon-
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Michel Mtihler, 04.08.2012

Tag 4 - Acceleration und AutoCross

tainer muss der RTo6 aber noch zu einem
Re-Scrutineering. Auflierdem musste der
RTo6 auch wieder zusammen gesetzt

werden.

18:27 Uhr!!!! Ein Lichtstreif am Horizont.
Aufgrund von Verzégerungen beim Start
des AutoCross war die Teilnahme bis 19 Uhr
anstatt bis 18:30 Uhr moglich. Eine letzte
Galgenfrist war uns gewahrt worden.

Die Anspannung wurde nun unertraglich.
Alle warteten darauf, dass der RT nun
endlich aus der Electrical Safety Area rollte.
Dabei zitterten nicht nur die einzelnen
Teammitglieder, auch unsere Unterstutzer

und Sponsoren, vor allem Herr Socher von

Bosch GS-EH, konnten die Anspannung

kaum aushalten.

18:57 Uhr fuhr der RTo6 dann endlich
zum Re-Scrutineering ein. Ein kurzes
Check-Up genugte dem Chef-Scrutineer,
die Sicherheit unseres Fahrzeugs zu besta-
tigen. Der RTo6 wurde dann sofort zur
Anmeldung fur das AutoCross geschoben.
Als Rico, unser Chef-Elektroniker, sagte:
.TU Freiberg, First Driver, First Run“
erwiderte der FSE-Verantwotliche: ,lhr

habt wirklich Eier!*“

19:01 Uhr rollte der RTo6 dann endlich

aus eigener Kraft Uber die Strecke. Das

ganze Team lag sich in den Armen und
den einen oder anderen rollte eine Trane
Ubers Gesicht. Jeder war einfach froh, dass
wir ein paar Punkte aus dem AutoCross
mitnehmen konnten. Doch dann kam die
groRe Uberraschung. Mit 2 Runs in den
letzten Minuten haben wir es tatsachlich
geschafft, bis auf den sechsten Platz
vor zu fahren! Die Freude war jedem
Racetech’ler ins Gesicht geschrieben und
niemand konnte glauben, was da gerade
passiert war. Solche Erlebnisse gibt es
womaglich nur in der Formula Student und
jeder Racetech’ler ist stolz, ein Teil dieser

Geschichte zu sein.

Acceleration Autocross
Team Best Time | Punkte | Platz Team Best Time | Punkte | Platz
Delft University of Technology Racing Team 3,454 s 75,00 1 AMZ Racing Team 75,933 s| 100,00 1
Global Formula Racing 3,581 s 68,73 2 Delft University of Technology Racing Team 76,370 s 97,27 2
AMZ Racing Team 3,764 s 60,44 3 KA-Racelng 78,306 s 85,53 3
Racetech Racing Team - - - Racetech Racing Team 84,427 s 51,96 6
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Das Endurance. Die Koénigsdisziplin
der Formula Student. Der RTo6 muss
beweisen, dass er in diesem 22 km langen
Ausdauerrennen inklusive Fahrerwechsel
zuverlassig funktioniert. Das Team war
bereits wieder fruh auf den Beinen, um
den RTo6 auf seine letzte Prifung auf
dem Hockenheimring in der Saison 2012
vorzubereiten.

Gegen 12 Uhr ging es dann los. Ein Teil
der Haupttribune farbte sich rasch in ein
tiefes blau und diverse Racetech-Banner
schmickten die Kulisse. Aufgrund der
herausragenden Leistungen des RTo6 im
AutoCross vom Vortag, startete der RTo6
erst gegen Ende der Endurance-Disziplin
zusammen mit den schnellsten konkurrie-
renden Rennwagen. Bis dahin feuerten
die Racetech‘ler befreundete Teams der

Hochschule Zwickau und der Technischen

Tag 5 - Endurance

Universitat Dresden an. Leider schafften
diese es nicht, das Endurance durchzu-
fahren. Somit lag die sachsische Hoffnung
allein auf dem RTo6 des Freiberger
Racetech Racing Team. Gegen 14 Uhr
war es dann soweit. Der Ready-To-Drive-
Sound ertont und unser RTo6 fahrt auf
den Parcour. Jan Boesner, einer unserer
Fahrer, zirkelt den RTo6

die ersten 11 km mit immer schnelleren

erfahrensten
Rundenzeiten durch die Pilonen. Bis
hierhin sah alles sehr vielversprechend
aus. Doch nun gilt dulBerstes Feingefuhl!
Nick Brechtmann, unser zweiter Fahrer,
muss den RTo6 Uber die nachsten 11 km
sowohl schnell, als auch energiesparend
ins Ziel bringen. Runde fur Runde verfolgt
das Team den souveranen Auftritt des
RTo6 und jede weitere Runde wird mit

lautem Jubel aus der Racetechkurve

Michel Miihler, 05.08.2012

begleitet. Dann kommt die letzte Runde!
Alle Ractechler stehen auf ihren Platzen.
Nur noch eine Runde trennt das Team vom
Traum mit ihren ersten Elektrowagen das
Endurance zu bestehen, eine Runde nur
noch, um das Primarziel zu erreichen.

Der RTo6 fahrt auf die letzte Gerade,
eine scharfe Rechtskurve, eine Schikane
und?!...

E-Auto des Racetech Teams hat die

Er hat es geschafft!!! Das erste

Sensation perfekt gemacht!!! Der Jubel
auf der Tribune kennt keine Grenzen mehr.
Sofort macht sich das ganze Team auf den
Weg zum Eingang der Dynamic Area. Aus
dieser kamen sofort beide Fahrer und die
Test Crew heraus gestirmt und feierten
zusammen mit dem restlichen Team. Kurz
darauf konnte man auf dem gesamten
Hockenheimring das Steigerlied, die

Hymne der Bergakademie Freiberg, horen.
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Jeder dachte, dass der Hohepunkt dieses
Tages erreicht wurde. Doch als das
Gesamtergebnis der Formula Student
Electric verkindete wurde, trauten wir
unseren Augen nicht. Wir haben es
tatsachlich geschafft uns auf den 5. Platz

vor zu kampfen!

Endurance
Team Punkte | Platz
AMZ Racing Team 325,00 1
Delft University of Technology 303,45 2
Racing Team
GreenTeam Uni Stuttgart 276,76 3
Racetech Racing Team 150,99
Efficency
Team Punkte | Platz
Elbflorace 100,00 1
Delft University of Technology 92,38 2
Racing Team
TUfast e-Technology 88,54 3
Racetech Racing Team 81,55

Tag 5 - Endurance

Michel Miihler, 05.08.2012

Overall (32 Elektro-Teams)

Team Punkte | Platz
Delft University of Technology Racing Team 933,61 1
AMZ Racing Team 874,24 2
GreenTeam Uni Stuttgart 767,02 3
Racetech Racing Team 598,67 5
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Ein Monster unter Strom

Fiir den ersten Elektro-
Rennwagen aus Freiberg
schligt die Stunde der
Wabhrheit. Diese Woche
stellt sich der Flitzer in
Hockenheim der inter-
nationalen Konkurrenz.

VON CHRISTIAN MOLS

FREIBERG — Zum sechsten Mal treten
Studenten der TU Bergakademie in
dieser Woche beim internationalen
Rennwettbewerb, der Formula Stu-
dent, an. Doch vieles ist in diesem
Jahr anders. Erstmals startet das Frei-
berger Racetech-Racing-Team mit
einem selbst konstruierten und ge-
bauten Elektroflitzer. Und zieht
prompt an den Vorgingermodellen
mit Verbrennermotoren vorbei.
,Unser Wagen, der RTo6, hat einfach
so viel Power, dass er jeden Ver-
brenner mit Leichtigkeit in die Ta-
sche steckt®, berichtet Teamleiterin
Priska Lange von den Testfahrten.
Um den iiber 300 Kilogramm
schweren Wagen von Null auf 1oo
zu bringen, braucht es nicht mal
3,5 Sekunden. Fiir den Antrieb des
Boliden sorgen 380 Akkuzellen, die
zwei Elektromotoren mit Energie
versorgen. ,Alle, die den Rennwagen
gefahren sind, waren von seiner
Kraft begeistert, schwarmt die
22-jdhrige Teamleiterin. ,Ihr habt
ein Monster gebaut, haben uns Stu-
denten aus den Vorgingerteams
nach den Testfahrten gesagt.“ Ein
Monster mit leiser Stimme. Denn
aufler einem leichten Surren ist bei
den Fahrten nichts zu héren.
Gestern Morgen machten sich
40 Teammitglieder mit dem Kraft-
paket im Anhdnger auf dem Weg
von Freiberg nach Hockenheim.

01.August 2012 Freie Presse

ny

Sie gehdren zum Team des RTo6, das nach Hockenheim fdhrt: Thomas Naumann, Robert Sitte, Tilman Krupicka,

Sebastian Rohrborn, Johannes Burkert, Felix Berner und Stephan Kirchhof (von links).

Dort treten sie bis zum Sonntag ge-
gen 31 Studententeams in der For-
mula Student Electric an.

Der Wettbewerb setzt sich aus
mehreren Einzeldisziplinen zusam-
men. Es gewinnt dabei nicht einfach
das Team mit dem schnellsten Auto.
Denn neben den Rennpriifungen
miissen die Teilnehmer auch Punk-
te bei statischen Disziplinen sam-
meln. Dabei stehen die Studenten
unter anderem einer Jury aus Exper-
ten der Wirtschaft und der Automo-
bilbranche Rede und Antwort und
stellen ihre technischen Losungen
sowie den Finanzplan vor.

Seine Leistungsfahigkeit auf der
Rennstrecke muss der RTo6 dann
am Wochenende zeigen. Bei einem
Beschleunigungstest tiber 75 Meter,
dem Abfahren eines achtformigen
Parcours sowie einem 22 Kilometer
langen Ausdauerrennen kann der
E-Flitzer unter Beweis stellen, was in
seiner silber-blauen Magnesium-
auflenhaut steckt.

Bevor der Wagen jedoch an den
Start gehen kann, muss er die heuti-
ge technische Abnahme hinter sich
bringen. Erst nach erfolgreicher Prii-
fung durch die Dekra ist der Renn-
wagen bereit, sich in den dynami-

FOTO: KLAUS EBERT

schen Disziplinen mit den anderen
ZU messen.

Trotz der gelungenen Testphase
mit dem Boliden bremsen die Frei-
berger Studenten iiberzogene Er-
wartungen. ,Wir wissen alle, dass
wir sehr gut sein kénnen®, gibt Eric
Moritz, Modulleiter Antrieb zu.
,Trotzdem ist der Elektroantrieb fiir
uns eine neue Technologie, bei der
es immer Schwierigkeiten geben
kann. Dann braucht es immer ein
wenig Gliick, den Fehler an der rich-
tigen Stelle in dem komplexen Sys-
tem zu finden®, rdumt der Student
der Werkstofftechnik ein.

-

04.August 2012 Freie Presse

Freiberger
Rennwagen
nimmt die
letzte Hiirde

RTO6 hat Sicherheitscheck
bei der Formula Student in
Hockenheim bestanden

VON CHRISTIAN MOLS

FREIBERG/HOCKENHEIM — Erst  kurz
vor dem Start des ersten Rennens in
Hockenheim bestand das Freiberger
Racetech-Racing-Team mit seinem
Elektro-Flitzer die Sicherheitspri-
fungen. Seit Dienstag hatten sich die
Studenten der TU Freiberg in Ho-
ckenheim auf die diesjahrige For-
mula Student vor bereitet. Doch be-
vor der selbst konstruierte und -ge-
baute Elektrorennwagen, der RTo6,
gegen die 31 internationalen Kon-
kurrenten antreten darf, musste er
die technische Abnahme bestehen.

Dabei wird tberpruft, ob alle Si-
cherheitsregeln eingehalten wur-
den. Ein stockender Motor sowie ein
nicht regelkonformes Heck liefen
das Team zittern, ob sie das Okay fiir
ihre Rennpremiere erhalten. Doch
seit Freitagabend ist der Weg frei,
um auf der Rennstrecke nach Wer-
tungspunkten zu jagen. ,Wir haben
die festgestellten Méngel vor Ort be-
heben konnen®, erklart Teamchef
Tilman Krupicka erleichtert.

Erste Erfolge feierte das Team am
Donnerstag bei den sogenannten
statischen Priifungen. Dabei gilt es,
einer Jury unter anderem einen Fi-
nanzplan oder ein Marketing-Kon-
zept fiir den Boliden zu prasentie-
ren. ,Wir haben bei zwei Prasentati-
onen einen 8. sowie einen 12. Platz
erreicht, berichtet der 23-Jahrige
Student stolz. Weitere gute Ringe
will das Team bis Sonntag auf der
Rennstrecke einfahren. Bei einem
Beschleunigungstest iiber 75 Meter,
dem Abfahren eines achtférmigen
Parcours sowie einem 22 Kilometer
langen Ausdauerrennen kann der
RTo6 beweisen, was in seiner Mag-
nesiumauflenhaut steckt. (cma)
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Der Freiberger Fahrer Jan Boesner heim Ausdauerrennen im RT 06 auf dem

Hockenheimring.

FOTO: STEFAN PLACH

Das Racetech Racing Team der TU Bergakademie bei der Formula Student

auf dem Hockenheimring.
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FOTO: JOHANNES BURKERT/TU FREIBERG

06. August 2012 Freie Presse

Schwergewicht zeigt langen Atem

Gegliickte Rennpremiere
auf dem Hockenheimring:
Beim ersten Start eines
Elektro-Rennwagens der
TU Bergakademie bewies
der RT 06 seine Ausdauer.

VON CHRISTIAN MOLS

FREIBERG — Nach sechs ereignisrei-
chen Tagen hatte Teamchefin Priska
Lange Grund zum Jubeln: ,Wir ha-
ben gezeigt, dass wir mit den ganz
groflen Teams der Formula Student
Electric mithalten konnen.“ Oder

besser gesagt: mit den leichteren
Teams. Denn im internationalen
Fahrerfeld der Elektro-Flitzer zur
Rennpremiere auf dem Hocken-
heimring gehort der Wagen aus
Freiberg zu den Schwergewichten.
Er brachte iiber 300 Kilogramm auf
die Piste. Zum Vergleich: der leich-
teste selbst konstruierte- und gebau-
te Rennwagen der TU Delft war mit
unter 150 Kilo nur halb so schwer.

,Einige Kampfrichter meinten
im Vorfeld, wir seien damit nicht
konkurrenzfahig, gab die 22-jdhri-
ge Studentin zu. Doch schon beim
ersten Rennen am Freitag belehrten
die Freiberger ihre Kritiker eines
Besseren. Weniger als sechs Sekun-
den brauchte der Bolide, um einen

08. August 2012 Freie Presse

Bolidenschmiede jubelt iiber Platz 5

Die Freiberger Studenten
sind mit ihrem Rennwagen
in Hockenheim auf einen
Spitzenrang gefahren.

So gut war das Racetech-
Team bisher noch nie.

FREIBERG/HOCKENHEIM — Jetzt ist es
amtlich: Einen hervorragenden
fiinften Platz haben die studenti-
schen Rennwagenbauer des Race-
tech Racing Teams der TU Bergaka-
demie Freiberg beim Wettbewerb
der Formula Student in Hocken-
heim errungen. Von 32 Teams beleg-

ten die Freiberger noch vor den
Dresdner und Zwickauer Rennwa-
genteams mit dem Elektroauto ei-
nen der vorderen Ringe. In der
sechsten Saison und der ersten mit
Elektrowagen sind die Bergakade-
mie-Rennwagenbauer damit die er-
folgreichsten in der Geschichte des
Freiberger Rennwagenbaus.

LAuf den Sieg sind wir besonders
stolz®, sagt Teamchef Tilman Krupi-
cka. ,Denn seit dem Rollout im Mai
haben wir uns intensiv auf die ver-
schiedenen Disziplinen in Hocken-
heim vorbereitet.“ Dazu gehorte un-
ter anderem ein Fahrertraining von
Continental im hessischen Korbach.
»2Auflerdem haben wir jeden frei ver-

Kursin Form einer Acht mitrund 15
Metern Kreisdurchmesser zu durch-
fahren. Das war Platz Sechs unter
den 32 startenden Teams. ,Das hohe
Gewicht tut uns im ersten Rennjahr
nicht weh. Wir wissen, was unter
der Haube steckt®, stellt Priska Lan-
ge selbstgewusst fest. Deswegen
setzte sich das Team zur Rennpremi-
ere auch ein ehrgeiziges Ziel: das
Ausdauerrennen iiber 22 Kilometer
zu bestehen.

Von den Teams, die bei der For-
mula Student Electric (FSE) mit ih-
ren batteriebetriebenen Rennwagen
antreten, kommen drei aus Sachsen.
Rennbegeisterte  Studenten aus
Dresden, Freiberg und Zwickau gin-
gen in Hockenheim mit ihren Boli-

fiigbaren Testtag genutzt, um das
Auto im Betrieb zu testen”, sagte
Krupicka weiter.

Der Freiberger Rektor Bernd Mey-
er lobte das Team und bedankte sich:
,Die erste Teilnahme in der Formula
Student Electric, und gleich nach
vorn gefahren — das ist ein aufieror-
dentlich grofRer Erfolg fiir Sie alle,
fiir die TU Bergakademie Freiberg
und fiir Sachsen.”

In der Kategorie Energie-Effizi-
enz konnten die Freiberger sogar ei-
nen vierten Platz erkimpfen. In Ho-
ckenheim haben die Freiberger in
der Kategorie Skid-Pad einen guten
sechsten Platz belegt. Dabei wurde
ein Achtenkurs gefahren, den das

den bei insgesamt sieben Priifungen
auf die Jagd nach den Wertungs-
punkten. 1000 Punkte galt es zu ver-
geben. Die meisten davon beim Aus-
dauerrennen, der letzten und wich-
tigsten Priifung. Doch aus Sachsen
hielt nur das Freiberger Team beim
18-Runden-Rennen bis zum Ende
durch. ,Noch sind die Platzierungen
nicht offiziell, aber es konnte fiir ei-
nen Top-Ten-Rang reichen®, hofft
der Freiberger Fahrer Jan Boesner.

Der erste Auftritt der TU Bergaka-
demie bei der FSE beeindruckte
auch die Sponsoren des Teams. Des-
wegen plant Bosch auch sein Spon-
soring flir das Team fortzusetzen.
Das offizielle Endergebnis der FSE
2012 steht erst morgen fest.

Auto schnellstmoglich passieren
muss. Im Acceleration-Test, einem
Beschleunigungsrennen iber
75 Meter, mussten die Freiberger
Rennwagenbauer jedoch wegen ei-
nes Fehlers wieder von der Startlinie
wegrollen.

Das Team der Hochschule Mitt-
weida, das in Hockenheim in der
Formula Student Combustion mit
einem Verbrennungsmotor gestar-
tet war, konnte einen beachtlichen
32. Platz erreichen. In dieser Katego-
rie waren 77 Teams angetreten. Ins-
gesamt hatten Studierende ingeni-
eurwissenschaftlicher Fachrichtun-
gen in 108 Teams aus 25 Lindern
teilgenommen. (fp)
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Das Racetech Racing Team sagt Danke!
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Liebe Sponsoren, Freunde und Forderer,

die Formula Student Germany war fur
uns ein voller Erfolg. Ein Zeichen von
Qualitat, Engagement und Starke ging
aus Freiberg nach Hockenheim.

Wer hatte am Anfang der Saison
geglaubt, dass wir es schaffen
innerhalb von zehn Monaten einen
vollstandig elektrisch angetriebenen
Rennwagen mit Zweimotorenkonzept
zu verwirklichen?

Wer hatte gedacht, dass wir mit
unseren Moglichkeiten in Freiberg uns
mit den erfahrenen renommierten
Teams messen und sogar an die Spitze
der Formula Student Electric fahren

konnen?

Sie!
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Das Racetech Racing Team sagt Danke!
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Sie haben uns vertraut. Sie haben uns

unterstutzt. Sie haben uns die Moglich-
keiten, Materialien und Werkzeuge in
die Hande gelegt, dieses groRartige
Projekt, unsere Ideen und Visionen in
die Tat umzusetzen.

Daflir mochten wir Innen danken!

Danke, dass Sie uns den Weg bereitet
und darauf begleitet haben, solch
unvergessliche Erfahrungen erleben

zu durfen.
Ein Rennsportliches Gluck Auf
aus Freiberg

wunscht Ihnen

Ihr Racetech Racing Team RTo6
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Racetech Racing Team

TU Bergakademie Freiberg e.V. http://www.racetech-racingteam.de
Bernhard-von-Cotta-StralSe 4 Tel.: 03731 39 3962 .
09596 Freiberg Fax: 03731 39 3656
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